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ALEGACIONES AL TEXTO DE LA ORDENANZA DE CIRCULACION, MOVILIDAD Y TRANSPORTE
APROBADO DE FORMA PROVISIONAL EN EL PLENO DEL AYTO. DE BURGOS EL 16 DE
NOVIEMBRE DE 2018.

A continuacion se detallan las alegaciones de la asociacion Burgos Con Bici a esta Ordenanza
incluyendo el texto aprobado, el texto propuesto (se resalta de color rojo las modificaciones
propuestas) y el razonamiento o justificacidon de cada alegacion.

12 Alegacion.

ASUNTO: LIMITACION A 30 KM/H EN TODAS LAS CALZADAS DE UN CARRIL POR SENTIDO DE
CIRCULACION. Articulo 44.

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 44 Limites de Velocidad

El limite maximo de velocidad de circulaciéon de los vehiculos por las vias urbanas de Burgos
sera de 50 kilbmetros hora, salvo que la sefializacion de la via autorice otra superior o por motivos de
seguridad vial se establezca otra inferior.

Se establecen las siguientes limitaciones genéricas de velocidad para todo tipo de vehiculos,
atendiendo a la jerarquia de la vias recogida en la normativa urbanistica de la ciudad:

a) Velocidad maxima de 50 Km./h en las vias de la Red principal de segundo orden, Red
urbana béasica y local que dispongan de calzada con dos 0 mas carriles de circulacion

b) Con el objeto de aumentar la seguridad vial de las personas y mejorar la calidad de vida
medioambiental, la velocidad maxima serd de 30 Km/h en todas las vias urbanas con un solo carril y
sentido Unico de circulacion, asi como, también, en ciclocalles y en ciclocarriles.

En las calles residenciales, cuya velocidad no puede superar los 20 km/h, los conductores de
vehiculos motorizados deberan conceder prioridad a los peatones y a los ciclistas, y estos Ultimos
también a los peatones. Los vehiculos no podran estacionar en ellas salvo en los lugares indicados por
las correspondientes sefiales.

En cualquier caso, dichas limitaciones de velocidad podran ser mas restrictivas, si asi se
considera en los proyectos técnicos que se elaboren al efecto, en funcion de las caracteristicas
especiales de las zonas o vias de que se traten.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 44 Limites de Velocidad
El limite maximo de velocidad de circulacion de los vehiculos por las vias urbanas de Burgos

serd de 50 kildmetros hora, salvo que la sefializacion de la via autorice otra superior o por motivos de
seguridad vial se establezca otra inferior.

Se establecen las siguientes limitaciones genéricas de velocidad para todo tipo de vehiculos,
atendiendo a la jerarquia de la via recogida en la normativa urbanistica de la ciudad:

a) Velocidad méxima de 50 Km./h en las vias de la Red principal de segundo orden, Red
urbana béasica y local que dispongan de calzada con dos o0 mas carriles de circulacion por sentido.
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b) Con el objeto de aumentar la seguridad vial de las personas y mejorar la calidad de vida
medioambiental, la velocidad maxima serd de 30 Km/h en todas las vias urbanas con un solo carril y
sentido Unico de circulacion o con un carril por sentido de circulacién, asi como también en los
ciclocarriles.

En las calles residenciales, cuya velocidad no puede superar los 20 km/h, los conductores de
vehiculos motorizados deberan conceder prioridad a los peatones y a los ciclistas, y estos Ultimos
también a los peatones. Los vehiculos no podran estacionar en ellas salvo en los lugares indicados por
las correspondientes sefiales.

En cualquier caso, dichas limitaciones de velocidad podran ser mas restrictivas, si asi se
considera en los proyectos técnicos que se elaboren al efecto, en funcidon de las caracteristicas
especiales de las zonas o vias de que se traten.

RAZONAMIENTO:

La disminucién de la velocidad de circulaciéon en la ciudad es un factor trascendental para alcanzar los
objetivos indicados en la EXPOSICION DE MOTIVOS de esta Ordenanza, siendo basico para conseguir
una pacificacion y seguridad del trafico urbano, reducir la siniestralidad vial y disminuir la contaminacion
en las ciudades. La limitacién general de velocidad méxima de circulacion a 30 km/h en los cascos
urbanos (salvo radiales y grandes avenidas) es ya una realidad en muchas ciudades espafiolas y
europeas y se ha incluido en todas las ultimas Ordenanzas de Movilidad que han sido aprobadas o
revisadas (Por ejemplo: Madrid, Bilbao, Pontevedra, Irun, ....)

Si solo se limita de forma genérica la velocidad a 30 km/h a las calzadas con un solo carril y sentido
Unico en nuestra ciudad seria una disminucién ridicula y no afectaria a muchas calles que precisan de
esta reduccion como por ejemplo calle del Carmen, Calle Batalla de Villalar, Calle San Roque o Calle
San Francisco, San Pedro de Cardefia, entre otras muchas.

Ademas, en nuestra ciudad ha proliferado un nuevo actor de la movilidad (los VMP), que consideramos
debe circular por la calzadas (ver la 3% Alegacion incorporada en este escrito). Para que este tipo de
vehiculos compartan con seguridad sus desplazamientos en las calzadas de nuestra ciudad, es
imprescindible el calmado correspondiente del trafico mediante carriles 30.

Quizas algunos opinen en contra de esta alegacion argumentando que esta modificacion disminuiria la
velocidad de los autobuses urbanos, con lo que bajaria su eficacia y una parte de viajeros o viajeros
potenciales se pasarian al coche privado. Frente a esta cuestién, conviene distinguir velocidad legal
permitida, con velocidad real y por otro lado, velocidad real con velocidad comercial de un autobus,
influida sobre todo por el flujo de vehiculos, coches indebidamente aparcados, ubicacion de las paradas,
etc. tanto 0 mas que por la limitacion de velocidad de la via. En cualquier caso, aun asumiendo alguna
afeccién en alguna linea, convendria invertir las prioridades, apostando por la seguridad y la disminucién
de la siniestralidad, frente a supuestas mejoras en la fluidez del trafico. Por ultimo lugar sefialar que en
muchas de las calles a las que afectaria esta modificacion propuesta, por su naturaleza, o bien no
circulan autobuses, o bien por disefio (6 rotondas en C/ Juan de Padilla) dificilmente pueden superar
realmente los 30km/h o bien son calles que casi de facto ya tienen esa velocidad real.

El texto propuesto era el texto consensuado como “Ultimo Borrador” en la tramitacion de la Ordenanza y
gue se modificd sin consulta ante el Consejo de Movilidad.
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22 Alegacion.

ASUNTO: DECRETO SOBRE EL LISTADO DE ZONAS PEATONALES COMPARTIDAS EN QUE SE
PERMITE LA CIRCULACION DE BICICLETAS. Disposicion Final Primera

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: Disposicién Final Primera.- Habilitacion de la Alcaldia

- Queda habilitada la Alcaldia Presidencia, o el Concejal en quién esta delegue por razon de
la materia, para dictar cuantas Resoluciones sean necesarias para la interpretacion, aplicacion y
desarrollo de esta Ordenanza.

- La modificacion y reorganizacion de los sectores de zona ORA, los horarios de regulacion
y la modificacién y reorganizacion de los sectores del Centro Histérico a efectos del Control de Accesos
se tramitara por Decreto del Excmo. Sr. Alcalde, o Concejal en quien delegue, publicandose en el Boletin
Oficial de la Provincia para su general conocimiento

- La determinacién de las zonas peatonales compartidas en las que se permitira la
circulacién de bicicletas, en los términos indicados en esta Ordenanza, se efectuara mediante Decreto
del Excmo. Sr. Alcalde o Concejal en quien delegue.

- Asimismo, el citado Decreto determinara las zonas y calles en las que no esta permitida la
circulacién de bicicletas.

- Los Decretos se publicaran en el Boletin Oficial de la Provincia, para general conocimiento
y para su cumplimiento.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: Disposicién Final Primera.- Habilitacion de la Alcaldia

- Queda habilitada la Alcaldia Presidencia, o el Concejal en quién esta delegue por razén de
la materia, para dictar cuantas Resoluciones sean necesarias para la interpretacion, aplicacién y
desarrollo de esta Ordenanza.

- La modificacién y reorganizacion de los sectores de zona ORA, los horarios de regulaciéon
y la modificacion y reorganizacion de los sectores del Centro Histérico a efectos del Control de Accesos
se tramitard por Decreto del Excmo. Sr. Alcalde, o Concejal en quien delegue, publicandose en el Boletin
Oficial de la Provincia para su general conocimiento

- La determinacion de las zonas peatonales compartidas en las que no se permitira la
circulaciéon de bicicletas, en los términos indicados en esta Ordenanza, se efectuar4 mediante Decreto
del Excmo. Sr. Alcalde o Concejal en quien delegue. En las zonas donde no se permita la circulacion de
bicicletas tampoco estara permitida la circulacion de VMP.

- Los Decretos se publicaran en el Boletin Oficial de la Provincia, para general conocimiento
y para su cumplimiento.

RAZONAMIENTO:

Para determinar las calles en las que se permite la circulacion de bicicletas, en los términos indicados en
esta Ordenanza es suficiente un listado con las calles en las que no se permitira la circulacion de las
mismas. Somos partidarios de que este listado se incluya como anexo a esta Ordenanza pudiendo
modificarse si fuera necesario mediante Decreto de la Alcaldia.
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32 Alegacion.
ASUNTO: VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL. Articulo 37.

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 37 Vehiculos de movilidad personal (VMP)

Los VMP pueden definirse como vehiculos capaces de asistir al ser humano en su
desplazamiento personal y que por su construccién, pueden exceder las caracteristicas de los ciclos y
estar dotados de motor eléctrico. Los Ayuntamientos estableceran limitaciones a la circulacion en las
vias urbanas, dependiendo, de la velocidad maxima por construccién, masa, capacidad, servicio u otros
criterios que se consideren relevantes.

Se distinguen niveles conforme las caracteristicas y velocidad de estos vehiculos:
¢ Nivel A: los que no superan los 20 km. /h., tienen una masa inferior a los 25 kg. y capacidad para
una persona, como son las plataformas con motor, ruedas eléctricas (‘solowheel’) y patinetes
eléctricos pequefios.
e Nivel B: los que tengan una velocidad maxima de 30 km./h. y una masa inferior a

50 Kg, como 'segways' y patinetes eléctricos grandes

e Nivel C: Ciclos de mas de dos ruedas que alcancen como maximo 45 km./h. y los 300 Kg de
peso. Pueden subcategorizarse en CO, C1y C2

o Nivel CO: Para uso personal.
o Nivel C1: Sirven para el transporte de personas mediante pago de un precio
o Nivel C2: Sirven para la Distribucién urbana de mercancias

Los VMP de nivel C circularan exclusivamente por la calzada

Para el resto de niveles de VMP, los patinetes eléctricos, los monociclos eléctricos, los ‘segway’,
o similares, regiran los mismos deberes y obligaciones que para las bicicletas en vias urbanas y podran
circular de acuerdo con las siguientes condiciones:

a) Podran transitar por las vias ciclistas y zonas de prioridad peatonal, no pudiendo invadir los
carriles de circulacion de vehiculos a motor, salvo para cruzar la calzada, siempre por lugares
sefalizados y habilitados

b) Deberan acomodar su marcha a la de las bicicletas, si circulan por vias ciclistas o a las
condiciones y circunstancias de la via en zonas de prioridad peatonal. En este segundo caso iran a paso
peatonal o desmontandos cuando exista aglomeracién peatonal, entendiendo como ésta, cuando no sea
posible conservar 1,8 metro de distancia entre los peatones y quien utiliza estos aparatos y/o circular en

linea recta durante 5 metros de manera continuada.

¢) Evitaran en todo momento, causar molestias o crear peligro tanto a los peatones como a los
ciclista

d) En ningln caso tendran prioridad sobre los peatones

e) Esta prohibido que sean arrastrados por otros vehiculos
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f) No podran utilizar manualmente teléfono maovil o cualquier otro dispositivo incompatible con
la obligatoria atencién permanente a la conduccion

g) Deberan ajustarse a la velocidad maxima permitida para cada tipo de via

h) Excepcionalmente, se podra autorizar el transito por las aceras a los VMP del Nivel A,
acomodando su velocidad a la de los peatones.

Los VMP y ciclos de mas de dos ruedas que estén destinados a realizar actividades econdmicas
de tipo turistico o de ocio deberan obtener previamente una autorizacion de la Autoridad Municipal en la
gue figurara, en todo caso, el recorrido a realizar, horario y cuantas limitaciones se establezcan para
garantizar la seguridad de los usuarios de la via. La Autoridad municipal recabara los informes
vinculantes que considere oportunos.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 37 Vehiculos de movilidad personal (VMP)

Los VMP pueden definirse como vehiculos capaces de asistir al ser humano en su
desplazamiento personal y que por su construccion, pueden exceder las caracteristicas de los ciclos y
estar dotados de motor eléctrico. Los Ayuntamientos estableceran limitaciones a la circulacién en las
vias urbanas, dependiendo, de la velocidad méxima por construccién, masa, capacidad, servicio u otros
criterios que se consideren relevantes.

Se distinguen niveles conforme las caracteristicas y velocidad de estos vehiculos:
¢ Nivel A: los que no superan los 20 km. /h., tienen una masa inferior a los 25 kg. y capacidad para
una persona, como son las plataformas con motor, ruedas eléctricas (‘'solowheel’) y patinetes
eléctricos pequefios.
¢ Nivel B: los que tengan una velocidad maxima de 30 km./h. y una masa inferior a

50 Kg, como 'segways' y patinetes eléctricos grandes

e Nivel C: Ciclos de mas de dos ruedas que alcancen como maximo 45 km./h. y los 300 Kg de
peso. Pueden subcategorizarse en CO, C1y C2

o Nivel CO: Para uso personal.
o Nivel C1: Sirven para el transporte de personas mediante pago de un precio
o Nivel C2: Sirven para la Distribucion urbana de mercancias

Los VMP de nivel B y C circularan exclusivamente por la calzada. Los VMP de nivel A y B podran
circular por todas las calzadas en las que la velocidad maxima esté establecida en 30 km/h o inferior.

Los VMP de nivel A podran circular de acuerdo con las siguientes condiciones:

a) Podran transitar por las vias ciclistas y zonas de prioridad peatonal si su potencia es igual o
inferior a 250W.

b) Deberdn acomodar su marcha a la de las bicicletas, si circulan por vias ciclistas o a las
condiciones y circunstancias de la via en zonas de prioridad peatonal. En este segundo caso iran a paso
peatonal o desmontados cuando exista aglomeracion peatonal, entendiendo como ésta, cuando no sea
posible conservar 1,5 metros de distancia entre los peatones y quien utiliza estos aparatos y/o circular en
linea recta durante 5 metros de manera continuada.
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c) Evitaran en todo momento, causar molestias o crear peligro tanto a los peatones como a los
ciclistas.

d) En ningun caso tendran prioridad sobre los peatones, ni sobre las bicicletas.
Todos los VMP deben de cumplir estas otras condiciones:
a) Esta prohibido que sean arrastrados por otros vehiculos

b) No podran utilizar manualmente teléfono movil o cualquier otro dispositivo incompatible con
la obligatoria atencién permanente a la conduccion

c) Deberén ajustarse a la velocidad méxima permitida para cada tipo de via
d) Deberan disponer de timbre.

e) Ademas, cuando circulen por la noche o en condiciones climaticas adversas, los
conductores de VMP’s deberan portar una prenda reflectante y las VMP luz de posicién blanca delantera,
luz de posicion trasera roja.

Los VMP y ciclos de mas de dos ruedas que estén destinados a realizar actividades econémicas
de tipo turistico o de ocio deberan obtener previamente una autorizacién de la Autoridad Municipal en la
que figurard, en todo caso, el recorrido a realizar, horario y cuantas limitaciones se establezcan para
garantizar la seguridad de los usuarios de la via. La Autoridad municipal recabard los informes
vinculantes que considere oportunos.

RAZONAMIENTO:

Al igual que no se establece excepciones para autorizar el transito por las aceras a las bicicletas no se
ha de contemplar para los VMP del Nivel A. (apartado h) del texto.)

Los VMP, como vehiculos que son, deberan tener permitida su circulacion por todo tipo de calzadas al
igual que se permite para el resto de vehiculos. Al menos, en las vias residenciales (max, 20 km/h) y en
las vias con velocidad maxima 30 km/h debe de poder circular cualquier tipo de VMP pues pueden
alcanzar, hasta los mas lentos, la velocidad maxima permitida en esa via. Para circular deben de llevar
los elementos de seguridad andlogos a los que se dicta para circular en bici (timbre, reflectante e
iluminacién delantera y trasera).

Consideramos que parte de los VMP (Niveles B y C de la instruccién 16/v-124 de la DGT) han de estar
sujetos al reglamento UE 168/2013 y asimilarse a ciclomotores (vehiculo de categoria L1e-B o superior
en dicho reglamento) por lo que no deben usar las vias ciclistas y han de circular sélo por calzada Dentro
de la RUE 168/2018 los vehiculos Lle-A incluyen a las bicicletas eléctricas de pedaleo asistido o
pedalecs (potencia hasta 250 w) y a los speed-pedalecs (potencias hasta 1000 w). De ellos, Gnicamente
los vehiculos de potencias hasta 250 w pudieran asimilarse a la bicicleta y utilizar las vias ciclistas
(carriles bicis, pistas bici, sendas ciclables o aceras bici). Por analogia a los VMP de cualquier nivel de
mas de 250 w de potencia no debiera permitirse su circulacién por las vias ciclistas mencionadas.

En atencion a la proteccion de las nuevas formas de movilidad y para mejorar el reparto modal de
vehiculos no contaminantes, la utilizacién de vias ciclistas por parte de los VMP nivel A puede plantearse
localmente, pero debera estar limitada claramente, no sélo respetando el limite maximo de velocidad de
la via, pues también es necesario una limitacion de la potencia para que no se ponga en peligro la
seguridad del resto de usuarios de la via ciclista.

Si como figura en el texto original se le otorgan més derechos de uso a los VMP que a las bicicletas se
estda mandando un mensaje que minusvalora la importancia de la movilidad activa y coloca a los medios
motorizados en un lugar preferente en la piramide de la movilidad. Es de destacar que hay la prevision
de que en breve la DGT apruebe, en un Real Decreto, una regulacion especifica estatal para los VMP.
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Han anunciado a través de Jorge Ordas (Subdirector General de Movilidad de la DGT) que van a
considerar a todos los VMP vehiculos de propulsion eléctrica y que impedira que circulen por la acera.

42 Alegacion.

ASUNTO: DISTANCIA DEL CICLISTA RESPECTO DEL PEATON AL PASAR A SU LADO EN ZONAS
PEATONALES COMPARTIDAS Y SIMILARES Articulos 16 3° b), 28 3°f) y 30 4° d)

TEXTO ACTUAL:

ARTICULOS: 16 3° b)

b) Mantendran una distancia de seguridad que, como minimo sera de 1,8 metros, tanto al rebasar a los
peatones como a las fachadas de la zona peatonal.

TEXTO PROPUESTO:

ARTICULO: 16 3° b)

b) Mantendran una distancia de seguridad que, como minimo sera de 1,5 metros, tanto al rebasar a los
peatones como a las fachadas de la zona peatonal.

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 28 3°f)

f) Los ciclistas adecuaran su velocidad y trayectoria para no interferir ni poner en riesgo a los peatones,
mantendran una distancia que como minimo sera de 1,8 metros con los peatones y con las fachadas y
deberan descender de su vehiculo y circular andando cuando las condiciones de la ocupacion y
movimientos peatonales no les permitan respetar esa distancia de seguridad o circular en linea recta 5
metros de manera continuada y preferentemente por el centro de la via.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 28 3° f

f) Los ciclistas adecuaran su velocidad y trayectoria para no interferir ni poner en riesgo a los peatones,
mantendran una distancia que como minimo sera de 1,5 metros con los peatones y con las fachadas y
deberan descender de su vehiculo y circular andando cuando las condiciones de la ocupacion y
movimientos peatonales no les permitan respetar esa distancia de seguridad o circular en linea recta 5
metros de manera continuada y preferentemente por el centro de la via.

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 30 4° d)

d) Deberan descender de su vehiculo y circular andando cuando la densidad peatonal sea elevada y no
le permita respetar la distancia de seguridad de 1,80 metros respecto del peaton y/o circular en linea
recta durante 5 metros de manera continuada.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 30 4°d)

d) Deberan descender de su vehiculo y circular andando cuando la densidad peatonal sea elevada y no
le permita respetar la distancia de seguridad de 1,50 metros respecto del peatdon y/o circular en linea
recta durante 5 metros de manera continuada.

RAZONAMIENTO:

La distancia que han de mantener los vehiculos motorizados al rebasar en calzada a las bicicletas se
regula por el RGC en 1,5 metros. Por ello, la distancia que han de guardar las bicicletas a los peatones
en zonas compartidas se ha de establecer como maximo en esos1,5 metros. No seria ni coherente ni
justo poner una distancia mayor sin estar justificado o amparado normativamente. Mas alin el peligro
potencial de un vehiculo motorizado por su peso y velocidad media es muy superior al de una bicicleta.
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Recordemos que la energia vinculada al vehiculo que se desplaza es proporcional al peso y al cuadrado
de su velocidad.

52 Alegacion.

ASUNTO: NO CERRAR LA POSIBILIDAD A LA IMPLANTACION EN DETERMINADOS CASOS LA
CIRCULACION CICLISTA EN CARRIL BUS CON SOBREANCHO. Articulo 41

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 41 Carriles Reservados

El Ayuntamiento de Burgos podra reservar, en las vias de su titularidad, carriles o vias para la
circulacién exclusiva de determinados tipos de vehiculos que presten un servicio publico o con alta
ocupacion. La circulacion por los carriles reservados estara limitada a los vehiculos que indique la
sefializacion reglamentaria colocada en los mismos.

La separacion de los carriles de uso restringido de los de uso general se realizara mediante la
sefializacion reglamentaria en el pavimento y las sefiales luminosas o separadores fisicos, que resulten en
todo caso visibles para otros usuarios de la via.

En los carriles BUS se podra autorizar la circulacion por ellos a los vehiculos taxis, los autobuses
de servicios regulares y discrecionales, los de transporte escolar y de menores y aquellos servicios de
transporte especial, siempre que transporten pasajeros. Igualmente, podré autorizar la circulacion por ellos
a los vehiculos con alta ocupacion.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 41 Carriles Reservados

El Ayuntamiento de Burgos podra reservar, en las vias de su titularidad, carriles o vias para la
circulacién exclusiva de determinados tipos de vehiculos que presten un servicio publico o con alta
ocupacion o para circulacion de bicicletas (carril bici). La circulacion por los carriles reservados estara
limitada a los vehiculos que indique la sefializacién reglamentaria colocada en los mismos.

La separacion de los carriles de uso restringido de los de uso general se realizara mediante la
sefializacion reglamentaria en el pavimento y las sefiales luminosas o separadores fisicos, que resulten en
todo caso visibles para otros usuarios de la via.

En los carriles BUS se podra autorizar la circulacion por ellos a los vehiculos taxis, los autobuses
de servicios regulares y discrecionales, los de transporte escolar y de menores y aquellos servicios de
transporte especial, siempre que transporten pasajeros. Igualmente, podra autorizar la circulacion por ellos
a los vehiculos con alta ocupacion y a las bicicletas en tramos debidamente sefializados.

RAZONAMIENTO:

El carril bici es una tipologia de carril reservado que quedaba fuera del contenido del articulo

En el caso especial de carril BUS con sobreancho es posible la circulacion compartida con la bicicleta.
Esta posibilidad puede ser una solucién para el trafico ciclista en calzada de vias como por ejemplo la
calle Vitoria entre la plaza del Rey y la plaza del Cid si en esa via el carril de la derecha se regula como
carril BUS con sobre ancho y se suprime un carril de circulacién (se pasa de tres carriles a dos carriles,
uno de ellos carril bici+ bus con sobreancho).

En general en el carril BUS de ancho estandar de la ciudad no defendemos su uso compartido con
bicicletas.
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Actualmente, hay tramos concretos en que el carril bici conduce a un carril BUS. Por ejemplo al rebasar
las marquesinas del bus del bulevar, se debe permitir que en el tramo de carril BUS paralelo a la
marquesina se pueda circular en bicicleta y luego seguir circulando por el carril bici que discurre a la
derecha del carril BUS.

62 Alegacion.

ASUNTO: CIRCULACION POR ZONA PEATONAL DE MENORES DE 11 ANOS EN BICICLETA.
Articulo 30, 3

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 30, 3

3 Las bicicletas s6lo podran circular por zona peatonal si se establece como zona peatonal
compartida debidamente sefalizada o si incluye en su plataforma una via ciclista especialmente
reservada y sefializada para su circulacién. En las zonas peatonales compartidas debidamente
sefializadas, la circulacion de las bicicletas se ajustara al contenido del articulo 16 y 28 de esta
Ordenanza. No obstante, en los pasos sefalizados expresamente como paso de peatones, estos
gozaran siempre de prioridad sobre el ciclista._

Podran circular por zona peatonal los usuarios de bicicletas menores de 11 afios acompafiados
por un adulto a pie .

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 30, 3

3 Las bicicletas s6lo podran circular por zona peatonal si se establece como zona peatonal
compartida debidamente sefalizada o si incluye en su plataforma una via ciclista especialmente
reservada y sefializada para su circulacién. En las zonas peatonales compartidas debidamente
sefializadas, la circulacion de las bicicletas se ajustara al contenido del articulo 16 y 28 de esta
Ordenanza. No obstante, en los pasos sefializados expresamente como paso de peatones, estos
gozaran siempre de prioridad sobre el ciclista.

Podran circular por zona peatonal los usuarios de bicicletas menores de 11 afios acompafiados

por un adulto a pie o en bicicleta; en este caso, a velocidad de paso de peaton y con los condicionantes
expuestos en el articulo 28 3 f).

RAZONAMIENTO:

En general por las zonas peatonales que no sean consideradas zonas peatonales compartidas no se
debe permitir la circulacion de vehiculos de ningun tipo. Se puede contemplar la salvedad de menores
que van acompafiados de un adulto siempre que la velocidad sea similar a la peatonal, la trayectoria no
interfiera ni ponga en riesgo a los peatones, mantengan una distancia que como minimo sera de 1,5
metros con los peatones y con las fachadas y desciendan de su vehiculo y circulen andando cuando las
condiciones de la ocupacién y movimientos peatonales no les permitan respetar esa distancia de
seguridad o circular en linea recta 5 metros de manera continuada y preferentemente por el centro de la
via.

Gran parte de los desplazamientos en bici de los menores de 11 afios en ciudad lo hacen acompafiados
de adultos también en bici, por lo que si se permite que estos menores puedan circular por las zonas
peatonales se ha de contemplar que van con adultos también en bicicleta. Lo importante es que se
regule la manera en que se autoriza esta circulacién excepcional de ciclos por la zona peatonal.

9/13



ALEGACIONES DE BURGOS CON BICI A LA ORDENANZA DE CIRCULACION, MOVILIDAD Y TRANSPORTE

Burgos Con Bici. Asociacion de Usuarios de la Bicicleta
C/ Zaragoza 6, bajo

09001, Burgos

CIF: G09398975

burgosconbici@conbici.org

TIf.- 653445892

72 Alegacion.

ASUNTO: REGIMEN SANCIONADOR. REDUCCION DE SANCIONES A PEATONES, CICLISTAS Y
OTROS VEHICULOS DE MOVILIDAD ACTIVA. Articulo 143.

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 143 Reduccion de la multa

En materia de Tréfico, Circulacién de Vehiculos a motor y Seguridad Vial, de conformidad con
las previsiones del procedimiento sancionador abreviado previsto en el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial procedera, en los supuestos legalmente establecidos, la reduccion
del 50% del importe de la sancién de multa si el pago se efectla en el acto de entrega de la denuncia
o dentro del plazo de 20 dias naturales contados desde el dia siguiente al de su notificacion.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 143 Reduccioén de la multa

En materia de Tréfico, Circulacién de Vehiculos a motor y Seguridad Vial, de conformidad con
las previsiones del procedimiento sancionador abreviado previsto en el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial procedera, en los supuestos legalmente establecidos, la reduccion
del 50% del importe de la sancién de multa si el pago se efectla en el acto de entrega de la denuncia
o dentro del plazo de 20 dias naturales contados desde el dia siguiente al de su notificacion.

A la cuantia de las multas por infracciones cometidas por peatones, ciclistas y otros vehiculos de
movilidad activa (monopatin, patinete, ...) se les podra aplicar una reduccion adicional del 25% debido a
la naturaleza menos peligrosa de los elementos de movilidad accionados por esfuerzo muscular humano

RAZONAMIENTO:
Se trata de primar también en el régimen sancionador la movilidad activa frente a la movilidad
motorizada o pasiva.

82 Alegacion.

ASUNTO: ESPECIFICAR LA PRIORIDAD PEATONAL O CICLISTA FRENTE A VEHICULOS QUE
ACCEDEN A LOS VADOS. Capitulo IX

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: CAPITULO IX
No se especifica en el texto

TEXTO PROPUESTO:

ARTICULO: CAPITULO IX

Afiadir un articulo dentro del Capitulo IX que indique que en los accesos a los vados los vehiculos deben
respetar la preferencia de los usuarios de los espacios publicos que atraviesan tanto aceras como las
vias ciclistas, si las hubiere.

RAZONAMIENTO:
Aunqgue es una constante que esta preferencia se realiza de forma regular, debiera de constar de forma
expresa en la Ordenanza para evitar otras interpretaciones de las preferencias en los vados.
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92 Alegacion.

ASUNTO: CONCEPTO DE CIRCULACION A CONTRAMANO Y DE SENALIZACION ESPECIFICA
PARA CICLISTAS EN EL PASO DE SEMAFOROS. Articulo 31.

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 31 Vias ciclistas

Las vias ciclistas, segregadas fisicamente del resto del trafico de vehiculos y de las zonas
destinadas a peatones y vehiculos, Unicamente podran ser utilizadas por personas en bicicleta, sillas y
triciclos de personas con diversidad funcional con movilidad reducida, patines, monopatines o similares.

Dentro de las vias ciclistas, en los pasos sefializados expresamente como paso de peatones,
estos gozaran siempre de prioridad sobre el ciclista. Los peatones podran cruzar las vias ciclistas pero
no podran permanecer ni caminar por ellas

En todos los puntos de cruce de calzada de las vias ciclistas se sefializaran pasos especificos
para bicicletas. En ellos, el ciclista tiene preferencia de paso sobre los demas vehiculos que circulan por
la calzada, aunque deberan acceder al paso ciclista a una velocidad moderada y con precaucién para
que puedan ser detectados por el resto de vehiculos y peatones.

Los ciclistas cruzaran la calzada, obligatoriamente, por los pasos especificos para bicicletas, no
pudiendo invadir el paso destinado a los peatones.

Como complemento a las vias ciclistas especificas, el Ayuntamiento de Burgos podré implantar
medidas que incentiven el uso de la calzada y contribuyan a la seguridad y comodidad de los ciclistas, no
solo en las vias ciclistas y en las aceras bici.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 31 Vias ciclistas

Las vias ciclistas, segregadas fisicamente del resto del trafico de vehiculos y de las zonas
destinadas a peatones y vehiculos, Unicamente podran ser utilizadas por personas en bicicleta, sillas y
triciclos de personas con diversidad funcional con movilidad reducida, patines, monopatines o similares.

Dentro de las vias ciclistas, en los pasos sefializados expresamente como paso de peatones,
estos gozaran siempre de prioridad sobre el ciclista. Los peatones podran cruzar las vias ciclistas pero
no podran permanecer ni caminar por ellas

En todos los puntos de cruce de calzada de las vias ciclistas se sefalizaran pasos especificos
para bicicletas. En ellos, el ciclista tiene preferencia de paso sobre los demas vehiculos que circulan por
la calzada, aunque deberan acceder al paso ciclista a una velocidad moderada y con precaucion para
que puedan ser detectados por el resto de vehiculos y peatones.

Los ciclistas cruzaran la calzada, obligatoriamente, por los pasos especificos para bicicletas, no
pudiendo invadir el paso destinado a los peatones.

Como complemento a las vias ciclistas especificas, el Ayuntamiento de Burgos podra implantar
medidas que incentiven el uso de la calzada y contribuyan a la seguridad y comodidad de los ciclistas, no
solo en las vias ciclistas y en las aceras bici. A estos efectos, entre otras medidas, se podria autorizar:
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a) La circulacion de las bicicletas en contrasentido para tramos concretos de calzada de un solo carril y
sentido Unico de circulacion, con la correspondiente sefializacion especifica.

b) La implantacién de sefializacion especifica para bicicletas en determinados semaforos, cuya orden o
temporizacion pueda ser diferente a la de los vehiculos a motor, para ajustarse a las distintas
necesidades de las bicicletas.

c¢) Circular en zonas de uso peatonal compartido en ambos sentidos aun cuando exista una sefial (R-
101) que lo prohiba.

RAZONAMIENTO:

La circulacion a contramano o contrasentido es habitual en muchas ciudades europeas y ya se regula en
la dltimas Ordenanzas de movilidad de las ciudades espafiolas. Evidentemente es una circulacién para
calles MUY CONCRETAS, con el fin de facilitar la conexion ciclista entre vias ciclistas y que debe contar
de la sefializacion oportuna y los anchos de las vias suficientes. Esta circulaciéon a contramano suele
implantarse en las areas de tréfico restringido, en las calles residenciales y en las vias de velocidad
maxima limitadas a 30 km/h que las condiciones de seguridad lo permitan. No suele ser compatible con
vias en las que hay aparcamientos en superficie junto a la calzada.

En circulacion ciclista en calzada, los seméaforos con sefalizacion especifica para bicicletas ya estan
implantados en gran parte de Europa y recientemente se han aprobado en Barcelona. Se puede
implementar en dos ocasiones:

a) Permiso a las bicicletas, siempre que exista una sefializacion que asi lo indique, para tratar el
semaforo en rojo en calzada como si fuera un ceda el paso si van a girar a la derecha.

b) En los semaforos que no estén regulando intersecciones y siempre que no haya pasos ciclistas, el
ciclista podra tratar el semaforo en rojo en calzada como si fuera ambar, sélo cuando no haya ningan
peatdn cruzando o préximo a cruzar el paso peatonal que regula el seméforo.

Con respecto a la circulacion de bicicletas en las zonas de uso compartido, en muchas ciudades
podemos ver como debajo de la sefial R-101 colocan una placa en la parte inferior de la sefial donde
puede leerse “excepto bicicletas”. Incluir ese texto en la ordenanza podria clarificar las cosas,
acercandolas al sentido practico del uso de la bici, evitaria interpretaciones indeseadas y ahorraria un
coste al propio ayuntamiento

102 Alegacion.
ASUNTO: ERRATA DE RELACION EN EL ARTICULADO. Articulo 13 f)

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: 13 1)
f) Transitar o permanecer por los espacios reservados a la circulacion de las bicicleta, excepto las

personas con movilidad reducida, en los supuestos contemplados en el (ltimo péarrafo del articulo
anterior.

TEXTO PROPUESTO:
ARTICULO: 13 f)

f) Transitar o permanecer por los espacios reservados a la circulacion de las bicicletas, excepto las
personas con movilidad reducida, en los supuestos contemplados en el articulo anterior.

RAZONAMIENTO:
Errata del texto motivada por la inclusién de nuevos parrafos en la dltima correccion del borrador de la
Ordenanza.
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112 Alegacion.
ASUNTO: MEJORA DE LA EXPOSICION DE MOTIVOS

TEXTO ACTUAL: )
ARTICULO: EXPOSICION DE MOTIVOS il

El Titulo IV, en sintonia con la relevancia que las ciudades mas avanzadas conceden a la bicicleta como
medio de transporte urbano, dedica este a la circulacién de bicicletas y a otros vehiculos sin motor,
pretendiendo fomentar el uso de aquellas no solo con el establecimiento de espacios en la ciudad
exclusivos y compartidos sino consolidando el uso de la bicicleta, sin olvidar aquellas medidas que eviten
los conflictos potenciales que la generalizacion del uso de la bicicleta pudiera producir, especialmente
para garantizar la convivencia y la seguridad. Se regula la circulacién de bicicletas por las vias ciclistas y
por la calzada. Novedosamente se contempla la regulacién de ciclocalles y ciclocarriles.

TEXTO PROPUESTO:

ARTICULO: EXPOSICION DE MOTIVOS IlI

El Titulo 1V, en sintonia con la relevancia que las ciudades mas avanzadas conceden a la bicicleta como
medio de transporte urbano, dedica este a la circulacion de bicicletas y a otros vehiculos sin motor,
pretendiendo fomentar el uso de aquellas no solo con el establecimiento de espacios en la ciudad
exclusivos y compartidos sino consolidando el uso de la bicicleta, sin olvidar aquellas medidas que eviten
los conflictos potenciales que la generalizacion del uso de la bicicleta pudiera producir, especialmente
para garantizar la convivencia y la seguridad. Para ello se apuesta por un modelo de carril bici protegido
en las arterias principales de la ciudad, medidas de calmado de tréfico en la calzada y habilitacién de
zonas compartidas con el peatén. Se regula la circulacion de bicicletas por las vias ciclistas y por la
calzada. Novedosamente se contempla la regulacion de ciclocalles y ciclocarriles.

RAZONAMIENTO:
El texto afiadido especifica el modelo de la movilidad ciclista que se propone para la ciudad.

122 Alegacion.
ASUNTO: INCORPORACION DEL CONCEPTO CIRCULACION A CONTRAMANO

TEXTO ACTUAL:
ARTICULO: DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA.- CONCEPTOS Y DEFINICIONES
Ver articulo.

TEXTO PROPUESTO:

ARTICULO: DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA.- CONCEPTOS Y DEFINICIONES

Anadir:

Circulacién a contramano: En calles de sentido Unico. Es circular en la direccion opuesta a la de la via.

RAZONAMIENTO:
Esta regulado, sefializado y aceptado en varias ciudades espafiolas. Es especialmente necesario en las
areas de tréfico restringido. La definicion es necesaria en coherencia a la 92 Alegacion de este escrito.

Asociacion Burgos Con Bici en Burgos a 25 de enero de 2019

13/1



