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El Manifiesto

La década 2020-2030 serd la que redefina la movilidad. Las prioridades del dltimo siglo
ya no son aplicables a la Europa de hoy en dia y los ciudadanos y empresas demandan
més que nunca lugares mds verdes, mds seguros y saludables para vivir y trabajar. Las
elecciones de 2019 al Parlamento Europeo representan una oportunidad para la Unién
Europea y sus estados miembros de comprometerse firmemente con un cambio en las
politicas de movilidad, priorizando los desplazamientos a pie, en bici, en transporte
pUblico y vehiculos compartidos, por encima del uso del del coche particular.

A pasear de las advertencias de los ministros de transporte y de medio ambiente de cada
pais del Parlamento Europeo y, sobre todo de los ciudadanos de Europa, La Unién
Europea no ha actuado decididamente en favor de la movilidad ciclista. Este manifiesto
electoral presenta una visién de una Europa mas activa, sostenible y segura, que pone la
movilidad activa -incluyendo la movilidad ciclisto- en la cima de la pirdmide de la
movilidad y propone los pasos mds importantes que deberian darse a nivel europeo para
apoyar los esfuerzos nacionales, regionales y locales para conseguir este obijetivo.
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moverse eén

bici?

Limitar el calentamiento global a 1,5°C serd el reto de nuestro
tiempo. Confrario a lo que ocurre en ofros sectores
econdmicos, las emisiones de CO2 del transporte superan en

un 20% los niveles de 1990.

Las bicicletas producen una cantidad ridicula de CO2 a lo
largo de su vida y representan el modo de transporte més
respetuoso con el medio ambiente después de caminar. A los
niveles actuales se calcula que la movilidad en bici actual
evita la emisién de 16 millones de toneladas de CO2 por
afo, lo que equivaldria a las emisiones anuales de un pais
como Croacia. Incrementar la movilidad ciclista aumentaré
radicalmente estos beneficios. Si se duplica el nimero de
kilometros de los trayectos en bicicleta para 2030, se evitara
la emision de 7 millones anuales de toneladas de CO2.
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Apostar por la movilidad ciclista también puede ayudar a
las autoridades locales a cumplir con los esténdares de
calidad del aire de la UE. los ciudadanos ain respira aire
sucio en cientos de puebles y ciudades europeas. En
consecuencia, cada afio, 400.000 personas mueren
prematuramente en nuestro continente {i).




En tofal, la movilidad ciclista proporciona 650.000
puestos de frabajo en Europa, principalmente en el sector
furistico y @ menudo en las regiones menos desarrolladas.

Cracias a los beneficios para la salud asociados al
incremento la actividad fisica, se calcula que la movilidad
ciclista evita 18.109 muertes prematuras al afio, lo que se
podria cuantificar en 52.000 millones de Euros al afio.
Ademds, desplazarse en bici reduce el riesgo de
enfermedad cardiovascular, diabetes y algunos cénceres,
con unos beneficios estimados al afios de unos 21.000
millones de euros al afio (iv] . Actualmente, la inactividad
fisica cuesta a la UE

Economia

Es un hecho que la inversién en la movilidad ciclista fiene un
excelente ratio costestbeneficios. En 2014, en el Reino
Unidlo, se calculd que cada libra gastada en la movilidad
ciclista se convirtié en 5,5 libras de beneficio social (vi).

—_
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90.000 de estos puestos de frabajo estan directamente
relacionados con la fabricacién de bicicletas, incluyendc
unas 800 PYMES y produciendo un total 13 millones de los
21 millones de biciclefas eléctricas vendidas anualmente en
la UE (ii). Indirectamente, la movilidad ciclista también
contribuye a la productividod de ofros sectores, en lo
medida en que los beneficios de para la salud fisica y
mental de ir en bici al trabajo se estiman en 4.500 millones
de Euros al afio {iiii).

80.000 millones de Euros al afio y se calcula que serén
125000 millones en 2030 (v). Incrementar la movilidad

ciclista serfa una contribucion radical a la salud poblica.

Estudios similares hechos en Helsinki y Bruselas desde
2002 a 2012 apuntan a que el beneficio econdmice
puede ser enfre 5 y @ veces mayor a lo invertido |(vii.
Por ofra parfe, en términos comparativos, un estudic
Holandés encontré que el coste anual en
infraestructuras por usuario ciclista fue de 33€ frente al
coste por usuario automovilista que fue de 342€. Diez
veces menos (viii).
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4 objetivos politicos V, N
para la UE para 2030 |

La ECF pide a la UE que establezca algunos objetivos
ambiciosos a alcanzar en 2030. Considerar alcanzables estos
objetivos supondria un gran paso para colocar el sistema de

movilidad europeo en el camino de la sostenibilidad.

La movilidad ciclista deberia ser considerada
como una elemento mds en el sistema de
movilidad.

o BT

El uso e la bici en la EU deberia incrementarse
en un 50% para 2030 y alcanzar un 12% en
el reparto modal del transporte.

i 623
} yr am

La tasa de muertes y lesiones graves entre
ciclistas deberia reducirse a la mitad para

2030.
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Deberia fijarse una inversién en movilidad
ciclista de 3000 millones de euros en el

presupuesto para 2021-2027. Y de 6000

millones de euros en el presupuesto siguiente.
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10
Recomendaciones

Desarrollar una estrategia
a escala europea
para la movilidad ciclista

La Comisién Europea deberia adoptar un estrategia a escala europea
para la promocién de la movilidad ciclista.

sPor qué? Sj la UE adoptara tal estrategia aumentaria la visibilidad politica de los
ciclistas, e integraria la movilidad ciclista dentro de las politicas relevantes
(fransporte, economia, politica regional, etc.). EI ECF y ofras organizaciones afines
demostraron esto cuando publicaron la “European Union Cycling Strategy (EUCS)
como resulfado de un andlisis sistemdtico de todas las dreas politicas que abarca
en los que tiene competencia la UE.
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Comprometerse
con el cambio modal

La UE deberia comprometerse explicitamente con las politicas de cambio
modal, tanto para el transporte de pasajeros como para el de mercancias,
e introducir a nivel de la UE un objetivo de transporte modal para que la
movilidad ciclista alcance, al menos, un 12 % del reparto modal con un
promedio de 0,48 viajes en bici por persona y dia. (ix)

sPor qué? Los responsables politicos deberian conseguir incrementar el nimero vy la

proporcion de genfe moviéndose en bici, ya que teniendo en cuenta muchos
indicadores, la movilidad ciclista consigue los resulfados mdas beneficiosos para los
ciudadanos entre todos los modos de fransporte.Por el contrario, si- queremos
acabar con la congestién y crear lugares mas saludables y menos contaminados
para vivir y frabajar, es necesario animar a la gente a que deje de usar sus
coches. Ambos objefivos se pueden lograr con la fransferencia modal de coches a
bicis. Es hora de que la UE se implique directomente en el cambio modal.

Invertir 3000 millones

de euros de los fondos
de la EU para proyectos
de movilidad ciclista

Durante el préximo periodo fiscal de la UE (2021-2027), deberian invertirse
3000 millones de euros en proyectos de movilidad ciclista. Esto supondria
nada mds un 3% del presupuesto total da la UE destinado al transporte. Con
vistas a invertir 6000 milllones en el préximos periodo fiscal.

sPor quée El 8% de los ciudadanos de la UE usan la bici como modo habitual de transporte. Perc
solo un 1,5% de las 100.000 millones del presupuesto de la UE destinado a  transporte se
invierte en  proyecfos de movilidad ciclista. Invertir 3000 millones de euros para la movilidad
ciclista supondria empezar a corregir lo forma desigual en la que se divide el presupuesto para
fransporte. A largo plazo, el 10% del presupuesto de transporte deberian invertirse en movilidad
ciclista para establecer una igualdad de condiciones con ofros modos de transporte.
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Eliminar el IVA o reducirlo
para las ventas
de bicicletas

Enfrentarse al cambio
climaticoy ala
contaminacion del aire
a través de la movilidad
ciclista

La UE deberia haber firmes recomendaciones a los gobiernos nacionales
para que desarrollen e implemente estrategias a nivel nacional para la
promocién de la movilidad ciclista. Por ejemplo en sus planes y estrategias
de Energia, clima y calidad del aire.

sPor qué? las bicicletas y ofras elementos de movilidad activas, no generan
emisiones de CO2 u ofros contaminantes nocivos para la salud humana. Més
movilidad ciclista supondria dar un gran en la lucha con frabajo las mas de
400.000 muertes prematuras que cada aio son causadas por la mala calidad del
aire (x]. Y esfo también fendria parecidos impactos en frenar el cambio climéfico,
pues cada persona que elige ir en bici mejor que en coche estd quitando un coche
de lo ecuacion de lo movilidad. Doblar los desplazamientos en bici en la UE
evitaria unos 7 millones de toneladas de CO2 por afio (xi).

Deberia permitirse a los paises miembros de la UE aplicar un IVA reducido
o eliminarlo, tanto en bicicletas convencionales como en eléctricas.

sPor qué? La comisién Europea propone que los estados miembros de la UE
puedan aplicar IVA Reducido o eliminarlo para las ventas de coches eléctricos o
bicicletas convencionales. Pero no para las ventas de bicicletas eléctricas. sPor
qué si para los coches eléctricos y no para las bicis eléctricas?. No se entiende.
las  bicicletas eléctricas reportan muchos de los mismos beneficios que las
convencionales vy, a la vea, hacen la movilidad ciclista sea mas accesible, por
ejemplo en zonas monfafiosas, en distancias largas o para personas mayores.
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Evitar que se exijan
seguros de vehiculos
para las bicis

asistidas eléctricamente

Las bicicletas equipadas con motores eléctricos para la asistencia de
pedaleo (potencia de 250 vatios de apoyo mientras se pedalea y limitadas
a 25 km/h conocidas como Pedelec 25s -Pedal Electric Cycle 25 speed)
no deberian tener seguro obligatorio especifico.

2Por qué? la comisién Europea ha propuesto que todas las Pedelec 25s deberian
estar obligadas a fener seguro. Pero los estados miembros las estén tratando como
bicicletas convencionales, ya que el nivel de peligrosidad que representan como
usuarios de las vias es el mismo. Exigir que las Pedelec 25s tengan seguro tendria
un efecto muy negativo en el nimero de gente que se mueve en bici, ya que esfo
supondria ofro gran impedimento para usar la bici. Para poner en confexto, mds
del 95% de las bicicletas eléctricas que se venden cada afio son Pedelec 25s.

Legislar a favor de vehiculos
a motor mds seguros

Se deberia exigir que todos los vehiculos nuevos estén equipados con la
tecnologia de Asistencia de Velocidad Inteligente (ISA).

2Por qué? ISA es una fecnologia barata que ya estd instalada en muchos coches
para ayudar a los conductores a estar por debajo del limite de velocidad. Las
investigaciones estiman que estas simple medida podria reducir las muerfes en
Europa en un 20%, salvando mas de 1500 vidas al afo (xii). Esto es mas que lo
consiguid con la legislacion que obligaba a llevar cinturén de seguridad.
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Garantizar la calidad de
las infraestructuras ciclistas

La Comisién Europea deberia desarrollar directrices sobre la la calidad de
las infraestructuras ciclistas.

sPor qué? Desafortunadamente en la UE se consfruyen muchas infraestructuras que
crean barreras para la movilidad ciclista o que no son seguras parea moverse en
bici. Esto ocurre porque muchos estados miembros no tienen regulaciones de
infraestructuras adecuadas para la seguridad ciclista. la UE estd perfectomente
posicionada para cambiar esto y podrian marcar las directrices de infraestructuras,
mejorando la seguridad de los usuarios vulnerables de las vias y, asi, animar a mas
personas a moverse en bici.

Integrar Eurovelo en la red

T E N 'T (Trans-European Transport Network)

Reconocer EuroVelos, la red Europea de rutas ciclistas de larga distancia,
como parte de la Red Trans-Europea de Transporte (TEN-T)

2Por qué? EuroVelo es la red europea de rutas ciclistas, con infraestructuras en
todos los paises miembros. la red tendrd més de 70.000 km cuando esté
completada, pero ain no se ha acabado de hacer. Para completarle es necesario
que la UE lidere el proyecto.
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Legislar en favor del
transporte de bicicletas
en los trenes

Deberia haber espacio para al menos 8 bicicletas en todos los trenes
nuevos o reacondicionados.

sPor quée Combinar varios medios de fransporte es una buena forma de sustituir
viajes en coche. Para dar solucién a esfo, El Parlamento Europeo voté a favor de
habilitar un espacio especifico para 8 bicicletas en fodos los frenes nuevos o
reacondicionados, pero la decision final ain estd a expensas de ofras insfituciones
europeas.
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