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INFORME: “PUNTOS NEGROS” DE LA 

CIRCULACIÓN CICLISTA EN LA CIUDAD DE 

BURGOS. 
 

 

Diferenciamos “puntos negros” en la movilidad ciclista en la ciudad por varias tipologías. En 

ocasiones implican peligro diario para el propio ciclista o lo que es peor aún, para los peatones que 

transitan junto al carril bici. También consideramos puntos negros ciclistas, las zonas sin carril bici 

y con alta densidad de tráfico y altas velocidades de circulación. 

 

Las tipologías en que se divide este informe son: 

1. Por el mal diseño del trazado de la vía ciclista 

2. En los pasos ciclistas. 

3. Por el mal estado de conservación  

4. Por la deficiente señalización en las pasarelas y en las calles peatonalizadas ciclables 

5. Por la deficiente interconexión de las vías ciclistas.  

6. Por la elevada densidad de circulación de vehículos motorizados y a velocidad elevada. 

 

De cada una de las tipologías relacionadas, vamos a resaltar los puntos que a juicio de la asociación 

Burgos Con Bici son más preocupantes y necesarios modificar o solucionar. 

 

Los puntos negros incluidos en este informe pueden visualizarse en un mapa on-line con el 

siguiente enlace: 

https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1zAk17k4AQj21XrMPFx6dF3uWon4ahxc&usp=sh

aring 

 

(No se incluyen todos los desperfectos del carril menos graves ya que se puede consultar un mapa 

on-line especifico y completo de desperfectos –ver punto 3 del informe—. Tampoco se incluyen los 

puntos negros debidos a la mala señalización de las calles peatonales ciclables --punto 4--, la falta 

de interconexión entre tramos de carril bici –punto 5-- o a la elevada densidad/velocidad de 

circulación por calzada –punto 6--) 

 

 

1. Por el mal diseño del trazado de la vía ciclista (icono de color negro en el mapa) 

 

a) En general los tramos realizados en la acera (Acera Bici). A destacar:  

 Acera bici de la calle Cruz Roja junto a Hospital Recoletas y campo de futbol del 

Plantío. 

 Acera bici de Avda. de la Paz (con mucho flujo, estrecho y con cruces habituales de 

personas que acceden o salen de vehículos aparcados en aparcamiento en batería).  

 Acera bici de Avda. Palencia entre Puente Besson y Pasarela al Paseo de la Isla. Es 

una de las vías ciclista más usadas de la ciudad y su ancho es insuficiente para una 

vía ciclista bidireccional. Además, el espacio contiguo para tránsito de peatones es 

muy estrecho en parte del tramo y provoca invasión de la acera bici por los peatones. 

Especialmente peligroso es el punto de cruce de la vía ciclista en el paso ciclista del 

Puente de Castilla. 

 

https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1zAk17k4AQj21XrMPFx6dF3uWon4ahxc&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1zAk17k4AQj21XrMPFx6dF3uWon4ahxc&usp=sharing
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b) También son puntos conflictivos los itinerarios ciclistas marcados sobre la acera de: 

 c/ Juan Ramón Jiménez entre calle Vitoria y conexión con c/ Federico García Lorca 

(Es estrecho, mal señalizado y con constantes entradas y salidas a las naves 

industriales de Pentasa III). 

 Paseo de Atapuerca frente al MEH. La escasa señalización de la vía ciclista existente 

en sus dos laterales (frente al Museo de la Evolución Humana y cercanías de la 

pasarela sobre el río Arlanzón) implica que los viandantes del paseo no advierten 

que se encuentran sobre la vía ciclista y se eleve el riesgo de accidentes. Además, en 

varias épocas del año se prohíbe el uso de este itinerario por coincidencia con actos 

públicos o colocación de carpas, casetas, atracciones, etc.  El cambio de ubicación 

propuesto por el Ayto. de Burgos a través de la prensa local hacia la zona 

“entrejardines” puede mejorar estas incidencias, pero sería necesario hacer más 

lineal el actual trazado sinuoso “entrejardines” y señalizar convenientemente el 

enlace con el puente San Pablo y con la pista bici que existe en el Paseo de 

Atapuerca dirección Puente Gasset 

 

c) Bulevar del ferrocarril en todos los cruces del bulevar y en las conexiones con las 

marquesinas de las paradas del bus. Ver informe específico: 

https://drive.google.com/file/d/1uEkMgu7uqVPLUiSRtskxoeXq3ZTZfutI/view?usp=sharin

g 

 

d) Esquinas sin visibilidad:  
 Esquina entre calle San Roque y calle Vitoria junto al acuartelamiento Diego 

Porcelos. Nula visibilidad que está generando choques entre ciclistas y atropellos de 

peatones. 

 Esquina entre calle Carretera de Poza y calle López Rodó. Nula visibilidad que 

puede provocar choques entre ciclistas y atropellos de peatones. Junto acceso a paso 

peatonal y ciclista semaforizado. 

 Esquinas entre plaza de Bilbao y acceso a plaza del parchis. Nula visibilidad que 

puede provocar choques entre ciclistas y atropellos de peatones. 

 

e) Como indicación general, todas las rotondas en las que la pista o acera bici evita el 

recorrido más corto y está trazado dando vuelta a la rotonda e incrementando el número de 

veces que tiene que cruzar sobre la calzada (3 veces en lugar de 1) y con ello la peligrosidad, 

en este caso totalmente gratuita. Estos cruces a veces están señalizados con paso especial 

para ciclistas, y a veces no. Los dos ejemplos más flagrantes son:  

 Avenida de Castilla y León, en su cruce con Avenida Islas Canarias,  

 Calle Farmacéutico Obdulio Fernández en su cruce con la Calle San Roque (esquina 

de Alcampo). 

 

f) Invasión de las aceras bici por vehículos (parcial o totalmente). Sería preciso implementar 

topes o bolardos para evitar que los coches o furgonetas invadan la vía ciclista en:  

 c/ Cascajera frente a la zona de Piscinas del Plantío. Tradicionalmente los vehículos 

motorizados invaden este tramo. El espacio destinado a aparcamiento es muy amplio 

y admite su reducción al menos 50 cm., pudiéndose realizar de forma sencilla y 

económica mediante instalación de bolardos que impidan la invasión del carril. 

 Av. de la Paz a la altura de “Muebles Evelio” habitualmente aparcan furgones y 

berlinas de morro largo que invaden parcialmente el carril bici. 

 En el ramal de la c/ Murcia hay escasa distancia entre la acera y el carril bici, por lo 

que los coches, al abrir sus puertas, pueden invadir el carril.  

https://drive.google.com/file/d/1uEkMgu7uqVPLUiSRtskxoeXq3ZTZfutI/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1uEkMgu7uqVPLUiSRtskxoeXq3ZTZfutI/view?usp=sharing
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g) Colocación de obstáculos en la vía ciclista:   

 Jardineras en la vía ciclista en calle Venezuela (Bda. San Juan Bautista)  

 Farolas en la vía ciclista en calle Averroes 

 

2. En los pasos ciclistas (icono de color rojo en el mapa) 

 

a) En especial en cruces de los pasos ciclistas con vías rápidas de la ciudad. Es más palpable 

y peligroso en los pasos ciclistas no semaforizados con la calzada a lo largo de avenidas en 

que el tráfico motorizado circula con frecuencia a más de 50 km/h como son:  

 Avenida de Castilla y León (paso ciclista a la altura de calle Canales) 

 Avenida de Castilla y León (pasos ciclistas en glorieta con calle Vicente Aleixandre) 

 Avenida Islas Canarias 

 Camino Casa La Vega 

  

b) Otro lugar potencialmente peligroso es el paso ciclista en Avda. Cantabria con Calle 

Batalla de Villalar, pues los vehículos que circulan por Avda. Cantabria giran a la derecha 

y casi de inmediato se topan con bicicletas cruzando por el paso ciclista. (Es más peligroso 

para los ciclistas que vienen de glorieta de Bilbao, pues son menos visibles para los coches 

que giran). Similar es la situación del paso ciclista en avda. Cantabria con calle Carlos Sáenz 

de Tejada 

 

c) Mencionar el peligro que tenemos los ciclistas en los pasos ciclistas próximos a curva de 

vía ciclista. Destacan por su peligro potencial:  

 Paso ciclista junto al Puente Castilla, tanto al cruzar el puente como al ir en dirección 

c/ Conde de Guadalhorce. 

 Paso ciclista en calle Esteban Sáez de Alvarado, en especial de los ciclistas que 

vienen de Av. Castilla y León. 

 

d) Peligrosidad de la fase de los semáforos en ámbar en pasos ciclistas**. Hay semáforos en 

la ciudad en que el peatón y el ciclista tiene la fase en verde y para los coches se encuentra 

en ámbar. Muchos coches no respetan la prioridad de peatones y ciclistas y por ello se han 

producido varios accidentes. Especialmente destacamos como puntos negros los casos de los 

pasos ciclistas en: 

 la Glorieta de Bilbao, tanto en su cruce con Avenida de Cantabria como con el paso 

con avda. de Catilla y León.  

 el paso ciclista de calle Raúl Santamaría Alonso (junto a la Policía Nacional)   

 los cruces con calle Segovia y Morco, en la Av. de la Paz. 

 

e) En general todos los pasos ciclistas con obstáculos que dificultan la visibilidad desde la 

calzada de la aproximación de un ciclista. Por ejemplo:  

 En calle San Roque junto a glorieta con calle Farmacéutico Obdulio Fernández,  

 en Avda. Castilla y León a la altura de calle Severo Ochoa.  

En ambos casos, coches o furgonetas aparcadas legalmente dificultan la visibilidad del paso 

ciclista.  

También se ha detectado un problema de visibilidad del paso ciclista en la rotonda del 

bulevar del ferrocarril en el barrio de Capiscol - La Ventilla.  Los coches no ven a las bicis 

entrar en el paso ciclista en el paso de cebra con prioridad para ciclistas en la Bu-800, 

entrada a rotonda del Nuevo Bulevar y Juan Ramón Jiménez. Los vehículos vienen por la 

Bu-800 en bajada hacia la rotonda y a los ciclistas que entran al paso de cebra por la 

derecha, los tapa el terreno hasta que se encuentran a tres metros del paso. 
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f) También reclamar que son necesarios pasos ciclistas en todos los cruces de vías ciclistas con 

calzadas incluyendo los puntos de finalización de las vías ciclistas en sus conexiones con 

calzadas. Estos pasos ciclistas, además de la señalización horizontal y vertical precisan en 

ocasiones habilitar rebajes de bordillo. Son necesarios como solución de continuidad de la 

vía ciclista y la incorporación segura a la calzada ya sea calzada normal, ciclocalle o 

ciclocarril.  

Actualmente carecen de paso ciclista al menos en los siguientes lugares:  

 Calle Francisco de Vitoria junto a glorieta Jorge Luis Borges,  

 Calle Francisco de Vitoria junto a calle Eloy García de Quevedo 

 Calle Severo Ochoa conexión con calle Santa Barbara  

 Calle Brasil cruce con calle Costa Rica  

 Puente de la Universidad 

 Calle Canales con calle Eloy García de Quevedo 

 Calle Vitoria con calle Alcalde Martín Cobos  

 Calle Averroes con calle Alfonso XI  

 Calle Averroes con calle Manuel Altolaguirre.  

 Calle Mar de Plata 

 Calle Albacastro 

 Calle López Bravo confluencia con vía ciclista de calle Merindad de CyL 

 

Como colofón de este apartado, recordar que en abril de 2024 desde Burgos Con Bici enviamos por 

registro una solicitud con medidas de mejora de la seguridad en los pasos ciclistas, el cual que 

puede consultarse en este enlace: 

https://drive.google.com/file/d/1V5ZQVy-HAKyWqAg0lNLgme_SC_qcFv-g/view?usp=sharing 

 

 

3. Por el mal estado de conservación del carril bici (icono de color azul en el mapa) 

 

El mal estado de conservación del carril y acera bici puede ocasionar accidentes de ciclistas 

principalmente cuando el ciclista intenta esquivar el desnivel o escalón existente en el pavimento, o 

los charcos de agua provocados por el deficiente drenaje de la vía ciclista.   

 

Entre los tramos cuyos desperfectos son más graves destacan: 

 Avenida de Castilla y León tramo entre calle Raúl Santamaría y calle Canales. En especial 

frente al Centro Comercial Camino de la Plata. Acera bici de hormigón fratasado con tramos 

levantados por raíces y sucesión de charcos en épocas de lluvias o de riego. 

 Parque Lineal del Vena. Pista bici de aglomerado asfaltico con numerosas zonas levantadas 

por raíces de los árboles aledaños. 

 Paseo Andrés Manjón (Espoloncillo). Mala nivelación del firme y de la pendiente hacía los 

desagües que provoca una sucesión de charcos en épocas de lluvias o de riego. Los desagües 

de esta acera bici son insuficientes y los existentes suelen estar taponados por suciedad.  

 Calle Vitoria entre calles Esteban Sáenz de Alvarado y Alcalde Martín Cobos. 

 Avenida de Villalonquejar, Carril bici protegido. Firme levantado por raíces de árbol. 

 

La relación completa de desperfectos localizados en las vías ciclistas de la ciudad (actualización con 

fecha año 2024) puede consultarse en el siguiente mapa on-line: 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1Xm3DjlCiYGA4WxvUtRq0gujctaQwX9vJ&usp=shari

ng 

 

https://drive.google.com/file/d/1V5ZQVy-HAKyWqAg0lNLgme_SC_qcFv-g/view?usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1Xm3DjlCiYGA4WxvUtRq0gujctaQwX9vJ&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1Xm3DjlCiYGA4WxvUtRq0gujctaQwX9vJ&usp=sharing
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4. Por la deficiente señalización en las pasarelas y calles peatonalizadas ciclables 

 

La señalización de las calles en las que se permite la circulación ciclista según el anexo IV de la 

actual Ordenanza de Movilidad Sostenible es muy deficiente. Hay calles que carecen de 

señalización vertical y horizontal informativa lo cual provoca confusión entre los ciudadanos.  

 

En concreto carecen de señalización horizontal las calles Almirante Bonifaz, San Lesmes, Gran 

Teatro, pasarela de Gran Teatro a Paseo de Atapuerca y el puente Besson.  

 

Respecto a la señalización vertical es preciso colocar señal informativa con el panel 

complementario “Excepto bicis y VMP” en la base de las 12 señales R101 de entrada prohibida que 

hay en el centro en las calles del anexo IV.  

 

Asimismo, es necesaria señalización vertical en las entradas a las zonas peatonales ciclables de 

forma CLARA que indique que se entra en una zona compartida peatón ciclista con preferencia 

peatonal.   

 

Por último, reclamar que las calles peatonalizadas ciclables del centro de la ciudad incluidas en el 

anexo IV de la actual Ordenanza de Movilidad son insuficientes y no permiten la conexión con el 

resto de la malla de la red ciclista urbana **.  Por ello, es necesaria la modificación de la actual 

Ordenanza para que se incluyan como ciclables las calles: puente Santa María, paseo de la 

Audiencia entre puente Santa María y calle Eduardo Martínez del Campo, puente Malatos, calle la 

Puebla, calle Entremercados, plaza Santo Domingo de Guzmán, calle Asunción de Nuestra Señora, 

calle Nuño Rasura, calle Santocildes y calle Moneda. También es necesaria la conexión de calle 

Moneda y la vía ciclista del pasaje Per Abat / paseo Marceliano Santamaría. 

 

** La asociación Burgos Con Bici envió al Ayto. de Burgos una solicitud específica sobre 

señalización de las calles peatonalizadas ciclables en marzo de 2022 que puede consultarse en:  

https://drive.google.com/file/d/1IIX_Z7GMf1I2v1T0n9ecFmydRenYaPyn/view?usp=sharing 

 

 

5. Por la deficiente interconexión de las vías ciclistas.  

 

Se trata, quizá, de la mayor deficiencia estructural y de diseño de la red ciclista. No tanto por la 

peligrosidad implícita, que es mucha, cuanto porque la infraestructura pierde muchos puntos, mucha 

eficacia. Y la circulación ciclista pierde calidad y fluidez. Es mucho lo que se conseguiría con muy 

poco. Toda vez que la red de vías ciclistas en la ciudad no es mala y le falta eso, conexión, trama, 

sensación de red de interconectividad.  

 

 Entre el carril bici de la avenida de la paz y el paseo de la sierra de Atapuerca 

 Entre el carril bici del parque de la Isla y el carril bici de la Avenida de Palencia 

(Puente de Castilla) 

 Pista bici entre calle Santa Bárbara y calle Gonzalo de Berceo. Conexión a través del 

parque de los poetas.  

 En general la conexión norte-sur de las vías ciclistas a ambos lados del río Arlanzón 

 Conexión con los barrios de Cortes y de Villatoro 

 

 

https://drive.google.com/file/d/1IIX_Z7GMf1I2v1T0n9ecFmydRenYaPyn/view?usp=sharing
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6. Por la elevada densidad de circulación de vehículos motorizados y a velocidad elevada. 

 

Dentro de la red de calzadas que no cuentan con vías ciclistas específicas destacamos como puntos 

negros para la circulación ciclista: 

 

 Las vías rápidas del barrio de Gamonal: sobre todo, calles Vitoria, Avenida 

Derechos Humanos, Avenida Constitución Española, calle Juan Ramón Jiménez 

(frente a Pentasa) y calle Santiago. 

 La calle Madrid 

 El entorno del Hospital Universitario (HUBU) y en especial las glorietas de acceso 

 Conexión con el polígono de Villalonquejar a través de Avenida Caja Círculo, 

Avenida de la Industria y calle López Bravo. 

 

 

 

Conclusión 

 

 

Esperamos que estos puntos negros de la movilidad ciclistas disminuyan cuanto antes. Para ello, es 

preciso actuar desde el Ayto. de Burgos de forma decidida tanto en MANTENIMIENTO, 

SEÑALIZACIÓN Y CONECTABILIDAD DE LAS VÍAS CICLISTAS y su incorporación 

paulatina a cota de calzada. Cuando esto sea una realidad, tenemos la esperanza de que toda la 

ciudad sea ciclable con seguridad, con peatones por la aceras y bicicletas por las calzadas y vías 

ciclistas. 

 

Para finalizar incluir una reflexión sobre estos “puntos negros” detectados, y es que nos hacen 

palpable la falta de respeto hacia el más débil y la prepotencia de la cultura del motor, que 

debiéramos revertir entre todos. 

 

Este informe de “Puntos Negros” de la circulación ciclista en la ciudad de Burgos se complementa 

con el informe “Red ciclista de Burgos. Recomendaciones de diseño, conexiones y necesidad de 

nuevas vías ciclistas prioritarias” enviada al Ayuntamiento de Burgos con fecha diciembre de 2023 

y con “Plan de Ciclabilidad de la ciudad de Burgos” actualizado en diciembre de 2023. 

 

ENLACES:  

Informe “Red ciclista de Burgos. Diciembre 2023”:  

https://drive.google.com/file/d/1vFWQBc-Vv-Di9NptIjPYvs8q0hONlN8p/view?usp=sharing 

 

Informe “Plan de ciclabilidad de la ciudad de Burgos”. Diciembre 2023:  

https://drive.google.com/file/d/1DUatB3hV830T6guEn2hzjCxYo139aKNx/view?usp=sharing 

 

 

Mapa de vías ciclistas del Plan de Ciclabilidad de la ciudad de Burgos, actualización enero 2025:  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1ivMFBW62G3JfL9kqYgxtRBDSXuOSKZs&usp=shar

ing 

 

Asociación BURGOS CON BICI.  

Revisión 1 (enero 2025) 
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https://drive.google.com/file/d/1DUatB3hV830T6guEn2hzjCxYo139aKNx/view?usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1ivMFBW62G3JfL9kqYgxtRBDSXuOSKZs&usp=sharing
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